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DE CARGA EN EL PAIS

92.855.028,85| -6.102.051,72)
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LOS PUERTOS MARITIMOS DEL TOP 2008 MOVILIZAN EL 93% DEL TOTAL DE CARGA DEL PAIS
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il PLAN DE DESARROLLO

* CONSOLIDACION DEL ESTADO
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— Infraestructura productiva
« Infraestructura de transporte

— Consolidacién de los
corredores de comercio
exterior

ndencia de Puertos y

. Plan de desarrollo

3. Plan nacional de logistica

4. Reforma al Estatuto Portuario

5. Actualizacién del Plan Nacional de
Contingencia de Derrames

6. Puertos Carboneros

7. Conclusiones

BUQUE CARBONERO Puerto S.P.R. Santa Marta

. Plan Nacional de Logistica
1. Institucionalidad
2. Infraestructura

3. Transporte de Carga y Logistica para la
competitividad

1. Comité de Apoyo Técnico de

7. Acciones
Transporte y L°g|5t|ca + Coordinacion interinstitucional.
st « Identificacion de costos y tiempos
i asociados a los procesos de
DNP importacion y exportacion. (Apoyo
Ny R MIDAS-USAID)
. « Plan de accién para la optimizacion
1 T g de procesos de comercio exterior.
i il L Dl

« Identificacion y andlisis de las

Coordinar e impulsar acciones que . )
politicas sectoriales

faciliten la adopcion de mejores
practicas de transporte y logistica
para la productividad y
competitividad.

1. Institucionalidad

. Creacion del Comité de Apoyo Técnico de Transporte y Logistica
dentro del Sistema Nacional de Competitividad, con participacion del sector
publico y privado.

2. Portafolio de proyectos

. Apoyo a la competitividad con el desarrollo de proyectos de
infraestructura de transporte identificados dentro del Plan Nacional de
Desarrollo — PND.

3. Lineamientos de politica para la logistica y el transporte

. Definicién de lineamientos de politica para el transporte de carga por
carretera. CONPES en sesién de 1° octubre.

. Plan Nacional de Logistica
1. Institucionalidad
2. Infraestructura

3. Transporte de Cargay Logistica para la
competitividad




2. Principales Proyectos en iy S et
Infraestructura para la Competitividad 5
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Inversion Estimada en Infraestructura de Transporte
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La inversion estimada en infraestructura de transporte asciende a $ 20,24
billones, de los cuales el 54% corresponde a inversion publicay el 46% a la
participacion del sector privado.

Inversion en infraestructura de transporte/PIB (%)
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Esto permitird incrementar la inversion en el sector del 1,2% del PIB
en 2002 a 4,6% en 2010.

. Plan Nacional de Logistica
1. Institucionalidad
2. Infraestructura

3. Transporte de Carga y Logistica para la
competitividad

3.1. Transporte de carga por
carretera

A. Transformacion de esquema regulatorio hacia un indice de Precios del
Transporte — IPT. Esquema de regulacién basado en la intervencion
solo en casos de fallas del mercado.

B. Fomentar creacién de empresas de transporte y profesionalizacion
de la actividad

C. Implementar programa integral de reposicion

D. Fortalecimiento institucional

—_—— oy

Generador de la Carga

>

3.1. Transporte de carga por carretera
Esquema regulatorio

¢ Transformacion gradual del esquema
regulatorio hacia la implementacion de un
indice de Precios del Transporte — IPT, como
referente para la fijacion de tarifas en las
transacciones del transporte de carga.

. de regulacié liado a todos los
actores e intervencién en casos de fallas del

mercado.

Tabla de Fletes

* Sistema de informacion para el monitoreo del
comportamiento de los mercados relevantes.

Nuevo Esquema Regulatorio

Conductor Vehiculo h




Distribucion de propiedad del parque

3.1. Transporte de carga por carretera automotor. Afio 2005

B. Estructura Empresarial

. i . Empresas de Empresas
¢ Mejoramiento de los servicios de transporte y la Transporte 16,8%

diversificacién de servicios logisticos y de valor 26%
agregado a la carga con altos estandares de
calidad.

* Fomentar creacién de empresas de transporte:
actualizar el marco normativo para la
habilitacion de empresas facilitar el acceso,
reducir informalidad y fomentar la competencia.

Leasing
4,5%

¢ Profesionalizacién de la actividad:

— Formalizacién de las relaciones laborales
conducente a garantizar la cobertura de Persona Natural
seguridad social de los conductores 76,1%

— Capacitacién en aspectos técnicos y
operativos de cada uno de los agentes de la
cadena

« Alta democratizacién en la
propiedad del parque automotor.

« Existen diferentes modalidades
operacionales.

3.2. Logistica para la competitividad

Lineamientos de politica de logistica

Definir los lineamientos de politica, las necesidades de infraestructura y financiamiento
para el desarrollo e implementacién de acciones conducentes al apoyo e incremento de la
competitividad del sector productivo, mediante la adopcién de mejores practicas de
transporte y logistica en Colombia.

Acciones

Unificar procedimientos y reducir tramites en inspeccién de la carga de comercio
exterior. (Conpes 3469 de 2007)

- Inspeccién no intrusiva en puertos, aeropuertos y pasos de frontera (Scanners).
- Identificacién de las potenciales zonas para el desarrollo de plataformas logisticas.
- Capacitacién en gestién de la cadena de abastecimiento.

Aplicacién de encuesta nacional logistica

Realizacién de seminario de construccion, concertacién y divulgacién de politica:
sector publico y privado

- Implementacién de planes urbanos de gestion de carga (Cooperacién JICA-DNP)

Potencialidades logisticas de Colombia ‘

* Ubicada en la confluencia de grandes
ejes de conexién entre Norte y Sur
América, y entre la Costa Este de
EE.UU y Asia

Existencia de centros productivos y de
distribucién regionales con actividad
econémica propia relevante y buena
ubicacién respecto a los grandes
centros andinos de produccién vy
consumo

Ejes pincipotes

Puertos principales
@ vaceruenca

Fuente: Disefio conceptual de un Esquema de
Plataformas Logisticas en Colombia. ALG-ILI. DNP

Oportunidades de desarrollo logistico en Colombia

* Dotar de infraestructura de calidad, y/o mejorar la
existente, capacidad de absorber los crecimientos de
comercio en los préximos afios y acoger los servicios
logisticos de mayor valor agregado.

Oportunidades
endégenas

® Oportunidad en la consolidacién de centros de
intercambio portuario y/o aeroportuario, que sean
capaces de atraer mercancias regionales o atraer nuevas
mercancias a partir de las ventajas de los tratados
comerciales.

Puerta de Transito
Internacional

¢ Canalizacién a mercados internacionales. Colombia
tiene una posicion de centralidad logistica privilegiada
en el marco de la Comunidad Andina de Naciones (CAN).

Plataforma de
Distribucién
Andina

Fuente: Disefio conceptual de un Esquema de
Plataformas Logisticas en Colombia. ALG-ILI. DNP

Factores clave para el desarrollo logistico

* Debe decidirse una estrategia coherente propia de fomento vy
competitividad del trafico de mercancias

* Debe definirse un sistema integral de infraestructuras de transporte,
existentes y/o futuras, concebido funcionalmente como un todo
interrelacionado (carreteras, ferrocarril, puertos y aeropuertos), que
presente una adecuada red para las mercancias con origen/destino en
Colombia o en trénsito hacia otros mercados

* Esta dotacién de infraestructura debe ser complementada por una red de
centros logisticos e intermodales que aporte valor afiadido y eficacia a los
diferentes agentes de la cadena logistica en tareas de distribucion,
almacenamiento y perfeccionamiento activo de las diferentes cadenas
productivas.

Fuente: Disefio conceptual de un Esquema de
Plataformas Logisticas en Colombia. ALG-ILI. DNP

Nuevas necesidades logisticas

* Deben comprender elementos especificos para atraer y
facilitar la operacion de transportadores, distribuidores
y/o operadores logisticos.

Plataformas logisticas
o centros de
transporte

e Las capacidades intermodales de una plataforma
permiten optimizar los modos de transporte,
reduciendo costos y tiempo. La intermodalidad de una
plataforma logistica impulsa el uso y aprovechamiento
de la infraestructura y areas logisticas relacionadas.

Intermodalidad

* La tipologia de cada nodo se determinara en funcion
de las necesidades de los diferentes agentes logisticos
y las cadenas productivas que atienden.

Tipologias de nodos en
una red de

plataformas logisticas

Fuente: Diseho conceptual de un Esquema de Plataformas.
Logiticas on Colombia. ALG-LI DN




TABLA DE CONTENDIDO

oque institucional de la
uperintendencia de Puertos y
Transporte.

2. Plan de desarrollo

3. Plan nacional de logistica

4. Reforma al Estatuto Portuario

5. Actualizacién del Plan Nacional de
Contingencia de Derrames

6. Puertos Carboneros

7. Conclusiones

BUQUE CARBONERO Puerto S.P.R. Santa Marta

REFORMA AL ESTATUTO
PORTUARIO (Ley 01 de 1991)

1. Decreto 1370 Abril 24 de 2007

0 Plazo maximo es de 30 afios

Q Inversiones en instalaciones, infraestructura y
equipamientos.

0 Solicitud de modificacion.

O Mejorami > de la petitividad del comercio exterior

REFORMA AL ESTATUTO PORTUARIO (Ley
01 de 1991)

TABLA DE CONTENDIDO

2. Decreto 1873 de Mayo/2008

OReglamenta el cobro de la contraprestacion a S.P.R.
barranquilla, Santa Marta y Buenaventura

Q Se fijan criterios para el valor de las contraprestaciones.
(Nueva formula)

QO Moneda de pago (Délares USA)

0 Forma de pago (semestre vencido —Tasa 12% anual y una
vez expire el contrato original)

'oque institucional de la
uperintendencia de Puertos y
Transporte.

2. Plan de desarrollo

3. Plan nacional de logistica

4. Reforma al Estatuto Portuario

5. Actualizacion del Plan Nacional de
Contingencia de Derrames

6. Puertos Carboneros

7. Conclusiones

BUQUE CARBONERO Puerto S.P.R. Santa Marta

ACTUALIZACION PLAN NACIONAL DE CONTINGENCIA CONTRA
DERRAMES DE HIDROCARBUROS, DERIVADOS Y SUSTANCIAS
NOCIVAS EN AGUAS MARINAS, FLUVIALES Y LACUSTRES- PNC

0 Se ha participado en su actualizacion.

QO Pendiente expedicion documento final y Decreto
Presidencial.

O Objeto: Prevenir la contaminacion y prevencion del
medio marino.

Q Asistir la ocurrencia de un derrame de hidrocarburos
y otras sustancias contaminantes en el mar

O Realizar simulacros para la atenciéon de derrame de
hidrocarburos

QO Apoyar los Comités Locales y Regionales de
Prevencion y Atencion de Desastres
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NOMBRE DEL PUERTO

[CAPACIDAD: 12'000.000 ton

INFORMACION TECNICA

EQUIPO

INFRAESTRUCTURA

[T GRUAMOVIL MULTIPROPOSITO GOTTWALD
2 GRUA MOVIL MULTIPROPQSITO LIEBHERR

12 MUELLES
[1 MUELLE PETROLER

0
3850 ML VIAS DE CIRCULACION INTERNA

[2 GRUA PORTICO POSTPANAMAX ZPMC CONCRETO)
[2 GRUA PORTICO POSTPANAMAX NOELL 1980 ML VIAS DE CIRCULACION INTERNA (ASFALTO!
|6 GRUAS PORTACONTENEDORES DE PATIO RTG IFICIOS
22 BASCULAS CAMIONERAS BODEGAS
PATIOS COBERTIZOS
PARQUEADEROS

850 M VIAS INTERNAS{CONCRETO)
/980 ML VIAS INTERNAS {ASFALTO)
ISERVICIOS PUBLICOS: AGUA, ENERGIA.
JALCANTARILLADO, TELEFONO

CALADOS DE OPERACION (m)

PROYECTOS A FUTURO

[CANAL PRINCIPAL 10.3-12.5 m

[CONSTRUCCION DE TALLER MANTENIMIENTO
IGRUASRTG

[CANAL DE APROXIMACION 12.6 m

[OBRAS CIVILES INSTALACION DE BASCULAS

[ZONA DE ATRAGUE 10.4 m

[SISTEMA BASICO DE EMERGENCIA GRUAS PORTICO

[ZONA DE MANIOBRAS 11,0 m

SOCIEDAD PORTUARIA REGIONAL DE BUENAVENTURA S.A.

[CONSTRUCCION Y MONTAJE SISTEMA DE
ISEGURIDAD PARA EL EDIFICIO ADMINISTRATIVO Y
[OPERACIONES

IAMPLIACION SISTEMA INTEGRADO DE SEGURIDAD
ENEL TERMINAL Y EL EDIFICIO

|5 MONTACARGAS ELECTRICOS

5 TRANSPALETAS

INFORMACION TECNICA

ICAPACIDAD: 7'500.000 ton
EQUIPO

INFRAESTRUCTURA

|4 RADAR RAYTEHON-T2MILLAS
l4 GPS RAYTEHON RN200

[EQUIPOS DE PESAJE

[l DINAMOMETRO

o BASCULAS RAMSEY

CALADOS DE OPERACION (m)

PROYECTOS A FUTURO

CANAL PRINCIPAL 17 m
IZONA DE ATRAQUE 17 m

[ZONA DE MANICBRAS 11.0 m

[EQUIPOS DE PESAJE

[BODEGAS: CONSTRUCCION DE SILOS VERTICALES DE 1001
[TONELADAS CADA UNO

4 BASCULAS CAMIONERAS

[GRUANANCY T MUELLE DE 110 ML TIPO FIJO EN ESPIGON
GRUA FELICIA 1673 142 DE EDIFICIOS
GRUA SOFIA [273 M2 DE BODEGAS
&  |[REMOLCADOR PRODECO [65500 M2 DE PATIOS
~ INFORMACION TECNICA @ [REMOLCADOR BAHAIRE 100 12 PARA PARQUED
o |2 2[CAPACIDAD: 375066 Tn £ REMOLCADOR TIBURCN [1 KM VIA EN ASFALTO PARA ACCESO MULAS
2 |zig EQUIFG INFRAESTRUCTURA D |BARCAZAHH1 [2.5 KiM VIA SIN PAVIMENTAR PARA ACCESO MULAS
W |55 E MOTONAVE CSL SPIRIT [MUELLE DE OPERACIONES UNICO 9 10,6 KM VIA SIN PAVIMENTAR ACCESO VEHICULOS
2 |20 3hcruas o wiNcHES o O [BARCAZAHH2 LIVIANOS
o |6E &b Cucharas 13 o |SERVICIOS PUBLICOS: AGUA, ENERGIA
8 |5 § © [BANDA TRANSPORTADGRA 5 S [BARCAZAP-08 IALCANTARILLADO. TELEFONO
E S zE CALADOS DE OPERACION (m) PROYECTOS A FUTURO r 8 g’;sgg: E'gg
2 ¥
i : 5 e
2 |BE g onabeatradUE 0am & 8 MCONVEYOR
Z = [7ONA DE MANIOBRAS 11,0 m 2 &  ECARGADORES FRONTALES
[ o [2WHELLDOZER
Q  [3BASCULAS CAMION
o BASCULA PRINCIPAL
2 CALADOS DE OPERACION (m) PROYECTOS AFUTURO
& [ZONADEATRAQUE 20m [EQUIPOS: 2 BARCAZAS. 2 CARGADORES 980, 2 BANDAS
G [ZONADE WANICBRAS 20 m [TRANSPORTADORAS, 1 APILADOR RADIAL Y EL SISTE]
[CENTRALIZADO DE CONTROL DE OPERACION
PATIOS. SISTEMA DE DESCARGUE DE  TRENE
[COMPUESTO POR TOLVA RECEPTORA, ALIMENTADOR D
ADEMNA, BASCULAS. DETECTOR DE METALES, SISTEI
DE  ASPERSION Y DRENAJE. TRANSFORMADORE:
INSTALACIONES ELECTRICAS, SISTEWMA COMPUTARIZADY
IDE CONTROL
INFORMACION TECNICA
INFORMACION TECNICA [caPACIDAD:
ICAPACIDAD: 28°000.000 ton EQUIPO INFRAESTRUCTURA
EQUIPO. INFRAESTRUCTURA [EQUIPO DE CARGUE Y DESCARGUE DE BUQUES [130 M MUELLE PRINCIPAL 1 FIJO Y MARGINAL ANCHO 20 I
JUELLE PRINCIPAL DE 340 M DE LARGO TIPO FIJO || GRUA LIBHER Il 130 M MUELLE PRINCIPAL 2 FIJO' Y MARGINAL ANCHO 20 M
[EQUIPO DE CARGLUE Y DESCARGUE DE BUQUES JMARGINAL |1 GRUA LIEBHERR Il [170 M MUELLE PRINCIPAL 3 FIJO Y MARGINAL ANCHO 40 I
UELLE DARSENADE 275 M TIPO FIJO MARGINAL < [|GRUA PORTICO | [629142 DE EDIFICIOS
CARGADOR LINEAL PARASUMINISTRO n égﬁﬁ%ADﬁngOV\L\ZACION INTERNA DE LA CARGA %gggfi I\[jé g‘;‘;i?:zss
;g%‘}z’gig%i /T/:F;‘II:SSOR ng 1’\22MI]2EDBEOP[)AET(‘BOASS é |2 REACHSTACKER SISU [(79.16 M2 DE COBERTIZOS
=z o |2 REACHSTACKER KALMAR 63.53 M2 DE PARQUEO
9 MONTACARGAS LULL 3145 M2 DE TANQUES @ ERVICIOS PUBLICOS: AGUA, ENERGIA, ALCANTARILLADO,
[ & [oruaFmcLe 145 INTERNAS SIN PAVIMENTAR ° @ S
& H PERVICIOS PUBLICOS: AGUA. ENERGIA, & & i can EeroeLasrvaTeR 11 CARR ETERELETSLA SITFAVIMENTAR
w © ~ N w w [234 M [l
2 w  [ZGRUAGROVE ALCANTARILLADO. TELEFONO 2 < l4CARG. DE VACIOS HYSTER l612 11 VIAS ISLA SIN PAVIMENTAR
& Y [EQUIPG DE MOVILIZACION INTERNA DE LA CARGA 2 I buonTAcARGAS HYSTER
g T [5 TRACTO CAMION INTERNATIONAL 4 2 [[3GUINTA RUEDAS SISU
w @ [PTRACTO CAMION KENWORTH o 2  PCARGADORvOLVO PROYECTOS A FUTURO
@ Z [2GRUAS GROVE 2 £ pcucHaras [EQUIPO: 1 MIOTOR. 1 SPREADER
H 8 [ITRACTG CAMION BRIGADIER 5 z [PATIOS: ADOQUINADO GENERAL ISLA Y VIAS, AMIPLIAGION]
g @ [cRUARNCLE = £ |ieouro vican [N 3 HECTAREAS
& [EQUIPOS DE AYUDA APROXIMACION A LOS BUQUES S [ERECIBOY DESPACHO
E
H
&
H

[7 BASCULAS 3000KG
[ BASCULAS BACHERAS

[coBERTIZOS:  CONSTRUCCION
IATERIALES PELIGROSOS

COBERTIZO  PARH

CALADOS DE OPERACION {m)
[CANAL PRINCIPAL 15 m

IAS: AMPLIACION CARRETEABLE

ANAL DE APROXIMACION 12 m

UELLES: AMPLIACION MUELLE N 4 DE 130N,
[DRAGADOS: AMPLIACION CANAL ACCESO MUELLES 3 Y 4

TROS: CONSTRUCCION VIA Y BOXCOULVERT PARA

ZONA DE ATRAQUE 10,75-12
I

50 DE A0S 1

|ACCESQA PATIO COMERPES




NOMBRE DEL PUERTO

CAPACIDAD: 50.000ton

INFORMACION TECNICA,

INFRAESTRUCTURA

UIPO
[EQUIFO DE CARGUE Y DESCARGUE DE BUQUES

[114 MMUELLE PRINCIPAL F1JO Y MARGINALANCHO 17 1

[ TOLVAS GRANELERAS

90 M2 DE EDIFICIOS

[1 GRUA BUCKYRUS ERIE

160 DE BODEGAS

[2CUCHARAS 9 YARDAS CUBICAS

02 M2 DE PATIOS

l4+ CUCHARAS 1013

[EQUIPO DE MOVILIZACION INTERNA DE LA CARGA
CARGADOR CAT 850

[618 M2 DE PARQUEG
[SERVICIOS PUBLICOS: AGUA, ENERGIA, TELEFOND Y
POZO SEPTICO

180 1M V1A PRINCIPAL SIN PAVIMENTAR

CARGADOR CAT 936

[130 MVIA MUELLEN"T SIN PAVIMENTAR!

CARGADOR CAT 966D

130 M VIA MUELLE RETORNO SIN PAVIMENTAR

QUIPOS DE AYUDA DE APROXIMACION A BUQUES

200 MVIA RIVERA RIO SIN PAVIMENTAR

REMOLCADORES
[EQUIPOS DE PESAJE

[ BASCULAS CAMIONERAS

CALADOS DE OPERACION (m}

PROYECTOS A FUTURO

ICANAL PRINCIPAL 9,14 m

[EQUIPG: EQUIPOS PARA EL MANEJO DE CARGAS EN LOS|
PATIOS

CANAL DE APROXIMACION 10,8 m

[PATIOS: HABILITACION DE LOS PATIOS 6 Y 7 PARA L

[ZONA DE ATRAQUE 10,8 m

[sTENCION DE LAS CARGAS QUE SE MANEJEN POR L4

SOCIEDAD PORTUARIA DEL NORTE S.A.

[ZONA DE MANIOBRAS 10.8m

ISEGUNDA LINEA DE ATRAQUE PROYECTADA. MEJORAS
[EN EL SISTEMA DE ILUMINACION DE LOS PATIOS

185: MEJORA DE LAS VIAS INTERNAS EN CONCORDANCIA|

ON LA CONSTRUCCION DE LA SEGUNDA LINEA DE
[ATRAQUE.

UELLES: INICIO DE LA CONSTRUCCION DE LA SEGUNDA|

INEA DE ATRAQUE

NOMBRE DEL PUERTO

SOCIEDAD PORTUARIA REGIONAL DE BARRANQUILLA S.A.

INFORMACI
CAPACIDAD: 2942.716ton

ON TECNICA

EQUIPO

INFRAESTRUCTURA

[EQUIFC DE CARGUE Y DESCARGUE DE BUQUES
GRUA LIBHER - 1300

[1058 MMUELLE FIJO Y MARGINAL EN BUEN ESTADO
5322 M2 DE EDIFICIOS EN BUEN ESTADO

45311 DE BODEGAS EN BUEN ESTADO

|8 CUCHARAS DE LA GRUA

GRUA GOTTWALD [123857 112 DE PATIOS EN ESTADO DE DETERIORO
QUIPO DE MOVILIZACION INTERNA DE LA CARGA [11215 M DE PARQUEC EN BUEN ESTADO
BANDA TRANSPORTADORA [SERVICIOS PUBLICOS: AGUA. ENERGIA, TELEFONO

6612 M DE VIA EN CONCRETO RIGIDO

l5 GANCHO ROTADOR
3 GANCHO

I+ SPREADER

[1TOLVA MOVIL

PROYECTOS A FUTURQ

[ BANDA ARRUMADORA PARA COQUE

[EQUIPG: TOLVAS Y CUCHARAS PARA OPERACION DE
RANELES

[1BANDA TRANSPORTADORA MOVIL
l+ CARGADOR

[PATIOS: EN 2008 CONTINUAR CON LA RECONTRUCCION
RENIVELACION DE LOS PATIOS DESTINADOS PARA

[1ELEVADOR ELECTRICO
4 GRUAS

2 REMOLCADORES RETRAMAR
[ REMOLCADOR INTERTUG

[EQUIPO DE AYUDA DE APROXIMACION A LOS BUQUES

PERACION DE CARGA CONTENERIZADA.
145: REPARACION DE VIAS INTERNAS
UELLES: CONSTRUCCION DE UN NUEVO MUELLE PARA|
ARGUE Y DESCARGUE DE CARBON. ADECUACIONES
[PROFUNDIZACION DE LOS MUELLES DE 5.P.R.B. CON EL|

[EQUIPOS DE PESAJE
|8 BASCULAS CAMIONERAS

[FIN DE RECIBIR EMBARCACIONES CON CALADO WAXIMO|
IDE 26 PIES.
[0TROS: CONTINUAR LA CONSTRUCCION DE LA MARINA

[+ BASCULAS BACHES
l4 BASCULA INDUSTRIAL

AUTICA, REALIZAR INVERSIONES EN MATERIA DE
SEGURIDAD. SENALIZACION DEL TERMINAL, REDES

CALADOS DE OPERACION {m)
CANAL PRINGIPAL S, 14 m

[ELECTRICAS E HIDRAULICAS. TECNOLOGIA INFORMATICA.

[ZONA DE ATRAQUE 9.14m

[FONA DE MANIOBRAS 8.14m
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BUQUE CARBONERO Puerto S.P.R. Santa Marta

- El pais debe continuar su expansion portuaria:

v'Los nuevos puertos a desarrollar fomentaran la gestion portuaria y la
competitividad de Colombia.

v'El desarrollo de la industria naval, el transporte maritimo y fluvial de
pasajeros es campo donde hay que incursionar.

v'El incremento de la capacidad instalada de los terminales maritimos se
realiza con mayores inversiones.

v'Desarrollar nuevas infraestructuras portuarias maritimas es prioridad para
una mejor competitividad del pais en el ambito internacional.

v'Para mejorar el desempefio en la productividad y la eficiencia portuaria se
requiere que los terminales maritimos adquieran equipos de ultima
generacion.

v'Otorgar incentivos para la creacion de zonas logisticas que agreguen valor
a las cargas, en las zonas costeras y en el transporte interior (Puertos secos

—ZAL).

v'Adecuar los muelles de los puertos a la capacidad de los nuevos buques
postpanamax es una exigencia de hoy.

vEs indispensable la continuidad de los dragados en los canales de acceso
y aproximacion de los puertos para facilitar el transporte maritimo.

v'La tendencia del movimiento de carga anualmente se conserva (carbon
60%, graneles 20%, contenedores 15% y las zonas portuarias de Santa
Marta y Guajira movilizan alrededor del 60% de la carga del pais).

v'Las sociedades portuarias tienen la posibilidad de convertirse en zonas
francas uniempresariales, para incentivar la inversion y la competitividad del

pais.

« Enfasis en la conectividad, competitividad y el manejo y la gestion del
riesgo.







